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武汉至英山高速公路功能研究

卢冬生/廖向东
)湖北省交通规划设计院 武汉市 #+""$%*

摘 要!基于高速公路强大的通行能力/高速公路已经成为区域综合运输体系中最重要的运输载体/是形成综

合运输网络的骨架0而高速公路建设所体现出来的经济拉动效应也使其成为区域社会经济发展进程中重要的杠杆之

一0在进行高速公路项目的决策时/高速公路功能的定位决定了项目未来的发展趋势/很有必要对高速公路功能进行

研究0从社会经济发展和交通路网的角度对武汉至英山高速公路的功能进行了研究/以确定项目在区域经济发展和

综合运输体系中体现的功能/为项目立项奠定基础0
关键词!高速公路1城市经济圈1功能

武汉至英山高速公路)以下简称本项目*是交通
部规划的重点建设公路22上海至武威公路武汉至
六安支线的重要组成部分/是湖北省3五纵三横一环4
公路主骨架的组成部分/同时也是大武汉城市圈向鄂
东北辐射的重要公路载体0本项目西起武汉东北外
环/东至黄冈市英山县与安徽省安庆市岳西县交界
处/沿途穿越鄂东北地区的新洲5罗田5英山等/在进
入安徽省境内后与安徽省高速公路网相连接/将两省
乃至我国中西部地区与东部地区的高速公路资源进

行了有效地融合0本文从社会经济发展和交通路网的
角度对本项目的功能进行了研究/以确定项目在区域
经济发展和综合运输体系中体现的功能/为项目立项
奠定基础0
根据我国当前经济发展的总体战略/除长江三角

洲5珠江三角洲和环渤海三大城市经济圈外/我国未
来最有可能成长形成的是以武汉为核心的中部城市

经济圈和以成渝为核心的3西三角4城市经济圈0这两
大城市经济圈分别位于长江经济带的中游和上游/以
长江为纽带与以上海为核心的3长三角4城市经济圈
相联系/同时两大城市经济圈分别是我国中西部地区的
经济重心/是西部大开发的重点发展区域0从总体上看/
这两个城市经济圈将成为我国中西部地区的经济增长

极/同时与其他三个城市经济圈遥相呼应/形成我国区
域经济和城市经济圈发展的合理布局0
公路作为城市和区域间交通的最主要方式之一/

其规划和建设必然要服从于城市经济圈发展战略0我
国重点公路建设规划即以城市为结点/完善各大经济
区)包括城市经济圈*之间的公路连接/覆盖所有 $"
万人口以上的大城市/使得长三角5珠三角等主要经
济区域之间有数条骨架公路通道连接0

6 湖北省和武汉市在我国经济发展中的定位
湖北省作为我国中部地区的重要省份/在全国的

经济发展战略格局中占有重要地位/湖北省和武汉市
经济发展战略已经定位于建成继珠江三角洲5长江三
角洲5环渤海经济圈之后的全国新的重要经济增长
极1把以武汉市作为龙头的湖北省提升为全国3十4字
型发展轴上的新的经济增长级/作为连接四极/实现
区域间互动5协调的支点0在当前西部大开发和长江
经济带宏观背景条件下/湖北省提出了3东拓西进4战
略0要实现湖北省和武汉市的经济发展战略目标/构
筑以武汉市为核心5以 %""78半径内所覆盖的城市
群落为主体5辐射周边地区的城市经济圈就成为湖北
省实施3东拓西进4战略最重要的策略之一0武汉城市
经济圈的形成和发展必须与其他城市经济圈进行有

效地沟通0由于武汉城市经济圈地处长江中游5成渝
城市经济圈和长三角城市经济圈之间/与上游和下游
两大城市经济圈的经济交通联系是武汉城市经济圈

发展的基础性条件之一/也是区域经济合作/协同发
展的必要保证/同时也是3东拓西进4战略
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的重要体现!

" 湖北省东西向公路通道研究
从湖北省和武汉市的经济发展战略看#便捷顺畅

的东西向公路交通$西与成渝#东与长三角%是经济发
展战略得以顺利实现的根本保证!从现实情况看#由
于成渝城市经济圈尚处于概念阶段#其形成与发展还
需要相当的时间!因此#就当前和今后相当一个时期
来说#湖北省和武汉市最重要的发展战略是&东拓’#
这也就意味着交通联系的最主要对象是东部地区$包
括以上海为核心的长三角地区%#而这种交通联系集
中体现在武汉与东部地区主要区域经济中心$包括上
海和合肥等%的公路交通联系上!
"() 湖北省主要东西向公路通道概况
湖北省目前与该走向相关的东西公路通道主要

有以下 *条+
$,%沪蓉国道主干线$武汉至黄石高速公路-黄

石至黄梅高速公路%.
$*%/,0国道$沿线主要经过武汉1罗田1英山等

市县%!
沪蓉国道主干线沿途直接经过了武汉1鄂州1黄

石1黄梅等地区#连接了湖北省沿江大中城市#贯穿了
湖北省冶金工业走廊#是维系我国中西部地区与东部
地区之间联系的主要公路走廊!考察湖北省东北部的
地理特征#大别山横亘东北#长江迤俪其南!沿江是以
武汉1鄂州1黄石1九江为轴线的城镇带!为避免穿越
大别山区#沪蓉国道主干线基本沿长江布局#绕过大
别山的前缘#整体呈向上开口的弧型!沪蓉国道主干

线全程为高速公路#具备成为公路大通道的条件#是
目前湖北省和武汉市连接东部地区最重要的公路通

道!
/,0国道大多是沿线地区各自分段建成#受沿线

地区经济条件和地理条件差异巨大的影响#现有道路
路线布局较为零碎#道路等级不一#道路状况和管理
水平参差不齐!其中武汉至英山段由于沿线经济基础
比较薄弱#且受到大别山的阻隔#公路等级中二1三级公
路混杂!安徽省境内路段由于地形更为复杂#道路多为
三1四级水平!从/,0国道现状看#还难以形成有效的公
路通道并承担和发挥东西公路通道的作用!
"(" 相关走向公路现状路径比较分析

"("() 武汉至合肥
从表 ,所示的线路分布情况看#目前武汉至合肥

的路径主要有 *条+一是沿 /,0国道进入安徽省后再
转接其他道路$线路 ,%.二是沿沪蓉国道主干线$线
路 *%!线路 ,比线路 *里程长约 */23!但从空间布
局看#*条线路在武汉和合肥 *个结点之间形成一种
类似弓形的结构#沪蓉国道主干线近似为弧#而以

/,0国道为主的通道近似为弦!从空间距离上分析#
以 /,0国道为主的通道应当在里程上更具优势$如线
路顺捷#里程应当在 /4523左右%#但由于前文所述
的原因#现有 /,0国道在分散建设和管理的条件下#
路线迂回#加之其所连接的外省道路也具有类似的问
题#从而造成 *条线路目前的里程差距和等级差距!
以 /,0国道为主体的线路还难以形成通道的功能#绝
大部分武汉与合肥之间的公路交通联系都需要通过

线路 *来实现!

表 ) 武汉6合肥现有公路通道

起点 终点 编号 线路 里程723 主要线路构成 备注

武

汉

合

肥

, 武汉6英山6岳西6合肥 845 9/,0 二:四级-一级公路

* 武汉6黄石6潜山6合肥 8*; 沪蓉线 高速公路

"("(" 武汉至上海
目前#武汉至上海的公路线路主要有 /条$如表

*所示%+一是沿 /,0国道经英山1安庆1湖州等至上
海$线路 ,%.二是选择 /,0国道进入安徽省境内后再

转沪蓉国道主干线经合肥1南京等至上海$线路 *%.
三是选择沪蓉国道主干线经黄石1合肥1南京等至
上海!

表 " 武汉6上海现有公路通道

起点 终点 编号 线路 里程723 主要线路构成 备注

武汉 上海

, 武汉6英山6安庆6湖州6上海 <*; 9/,0 二:四级

* 武汉6英山6潜山6合肥6上海 <8, 9/,0-沪蓉线 二:四级-高速公路

/ 武汉6黄石6潜山6合肥6上海 <*, 沪蓉线 高速公路
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从空间上看!沿 "#$国道的线路 #走廊理论上应
当是武汉至上海最便捷的陆路通道%如线路顺捷!里
程应当在 &’()*左右+,但如前文所述!现有 "#$国
道等级水平较低!路线比较曲折!没有形成一条与走
廊优势匹配的公路通道!加之现有道路条件限制!导
致该通道虽然具有理论上的距离优势但由于受到现

有路况的影响而无法发挥主通道的作用,大部分武汉
与以上海为核心的长三角地区交往的车辆均绕道沪

蓉国道主干线,
-.-./ 规划

%#+公路发展规划概况,
根据湖北省骨架公路网建设规划!到0十一五1期

末!湖北省将形成以国道主干线2国家重点建设公路2
西部公路通道等为主体的0五纵四横一环1骨架公路

网体系,此外!根据其他省份的高速公路建设规划!安
徽省九江3安庆3芜湖3南京沿江高速公路通道2芜
湖3宣州3湖州高速公路2沪苏浙高速公路通道%湖
州3上海+等相关高速公路也均将在0十一五1期间完
成,

%4+东西向公路通道分析比较,
5武汉至合肥,
根据湖北省未来公路建设情况!未来武汉至合肥

方向最主要的公路通道见表 ",由表 "可知!武汉至
合肥的公路通道中!选择本项目的公路通道与选择麻
城至六安%金寨+公路通道的里程相当!而全部选择沪
蓉国道主干线的通道则处于明显劣势!由于所有通道
均由高速公路构成!因此!未来该方向的交通流量将
主要在本项目和麻城至六安公路的通道上进行分担,

表 / 武汉3合肥主要公路通道概况

方向 覆盖区域 起点互通
编

号
通道路线 里程6)*

理论行

程时间67
主要路段构成

武汉

东北

黄陂2新
洲2青山

周铺互通

# 周铺互通3麻城3六安3合肥 ""( "."
武汉外环东北段2麻城至金寨公路2阿
深线

4 周铺互通3岳西3六安3合肥 ""# "." 武汉外环东北段2武汉至英山公路

武汉

西北

东西湖2蔡
甸2汉阳2
汉口各区

东西湖互

通

"
东西湖互通3周铺互通3麻城3六安3合
肥

"89 ".8
武汉外环东北段2麻城至金寨公路2阿
深线

:
东西湖互通3周铺互通3岳西3六安3合
肥

"8& ".8 武汉外环东北段2武汉至英山公路

’
东西湖互通3全力互通3豹澥互通3黄石

3潜山3合肥
’($ :.$ 沪蓉线2军山长江大桥2黄石长江大桥

武汉

东南

武昌2洪
山2江夏

豹澥互通

9 豹澥互通3周铺互通3麻城3六安3合肥 "9$ ".9
武汉外环西南段2麻城至金寨公路2阿
深线

& 豹澥互通3周铺互通3岳西3六安3合肥 "98 ".9 武汉外环西南段2武汉至英山公路

$ 豹澥互通3黄石3潜山3合肥 :4& :.( 沪蓉线2黄石长江大桥

武汉

西南
汉阳2汉南 全力互通

8
全力互通3东西湖互通3周铺互通3岳西

3六安3合肥
:#& :.( 武汉外环东北段2武汉至英山公路

#(
全力互通3东西湖互通3周铺互通3麻城

3六安3合肥
:#9 :.(

武汉外环东北段2麻城至金寨公路2阿
深线

## 全力互通3豹澥互通3黄石3潜山3合肥 :$$ :.9 沪蓉线2军山长江大桥2黄石长江大桥

注;基于外环统计里程!理论行程时间基于各路段计算行车速度计算,

<武汉至上海,
根据湖北省未来公路建设情况!未来武汉至上海

方向最主要的公路通道见表 :,由表 :可知!武汉至
上海的公路通道中!由本项目2沿江高速公路和沪苏
浙高速公路通道构成的公路通道是该走向公路通道

中里程最短和最顺捷的通道%较武汉=麻城=六安=

合肥=南京=上海通道节约里程约 #(()*!较沪蓉
国道主干线节约里程约 4(()*+,因此!未来该方向
的交通流量将主要选择本项目2沿江高速公路和沪苏
浙高速公路构成的公路通道,

>武汉以西地区至东部地区,
武汉以西地区%包括我国西南地区!以宜昌2襄
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表 ! 武汉"上海主要公路通道概况

编号 通道路线 里程#$%
理论行

程时间#&
主要路段构成

’ 汉口"岳西"六安"合肥"南京"上海 ()* +,+) 武汉外环东北段-武汉至英山公路

. 汉口"岳西"潜山"湖州"上海 +)’ /01/
武汉外环东北段-武汉至英山公路-沿江高速公路-沪苏浙高速公路

通道

) 武昌"岳西"潜山"湖州"上海 +2’ /0/.
沪蓉线-武汉外环东北段-武汉至英山公路-沿江高速公路-沪苏浙高

速公路通道

1 汉口"岳西"六安"合肥"南京"上海 (2* +03* 沪蓉线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

2 武昌"岳西"六安"合肥"南京"上海 (/) (0’’
沪蓉线-武汉外环东北段-军山长江大桥-阳逻长江大桥-武汉至英山

公路

/ 武昌"黄石"潜山"上海 ++) /033 沪蓉线-武汉外环西南段-军山长江大桥-黄石长江大桥

+ 汉口"麻城"六安"合肥"南京"上海 (.3 +0+. 武汉外环东北段-麻城至金寨公路-沪蓉线

( 武昌"黄石"合肥"上海 3.’ (01( 沪蓉线

注4基于外环统计里程5理论行程时间基于各路段计算行车速度计算-汉口起点为东西湖互通-武昌起点为全力互通6

樊为代表7至东部地区8合肥-上海7方向的公路通道
构成如表 2所示6由表 2可知5在东西向的公路大通
道中5最具比较优势的公路通道都选择本项目作为通

道形成的重要组成部分5因此5武汉以西地区与东部
地区之间的交通流量也将选择本项目作为最主要的

出行路径6

表 9 武汉以西地区至东部地区相关公路通道概况

编号 通道路线 里程#$%
理论行

程时间#&
主要路段构成

’ 襄樊"孝感"武汉"麻城"六安"合肥 /)) 20() 汉十线-武汉外环东北段-麻城至金寨公路-阿深线

. 襄樊"孝感"武汉"岳西"六安"合肥 /)1 20(1 汉十线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

) 宜昌"荆门"武汉"岳西"六安"合肥 /*2 /0*2 杭兰线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

1 宜昌"荆门"武汉"麻城"六安"合肥 /*1 /0*1 杭兰线-武汉外环东北段-麻城至金寨公路-阿深线

2 宜昌"荆州"武汉"岳西"六安"合肥 /+3 /0/2 沪蓉线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

/ 宜昌"荆州"武汉"岳西"六安"合肥 /3. /0(/
沪蓉线-武汉外环西南段-军山长江大桥-阳逻长江大桥-武汉
至英山公路

+ 宜昌"荆州"武汉"黄石"潜山"合肥 +2* +0.) 沪蓉线-武汉外环西南段-军山长江大桥-黄石长江大桥

(
宜昌"荆门"武汉"岳西"六安"合肥"南
京"上海

’’*1 ’*01+ 杭兰线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

3 宜昌"荆门"武汉"岳西"潜山"上海 ’**2 30.* 杭兰线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

’* 宜昌"荆州"武汉"岳西"潜山"上海 ’*’) 30.1 沪蓉线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

’’ 宜昌"荆州"武汉"岳西"潜山"上海 ’*./ 3012
沪蓉线-武汉外环东北段-军山长江大桥-阳逻长江大桥-武汉
至英山公路

’.
宜昌"荆州"武汉"岳西"六安"合肥"南
京"上海

’’’. ’*02. 沪蓉线-武汉外环东北段-武汉至英山公路

’)
宜昌"荆州"武汉"岳西"六安"合肥"南
京"上海

’’.2 ’*0+)
沪蓉线-武汉外环东北段-军山长江大桥-阳逻长江大桥-武汉
至英山公路

’1 宜昌"荆州"武汉"黄石"潜山"上海 ’*)2 30/’ 沪蓉线-武汉外环西南段-军山长江大桥-黄石长江大桥

注4理论行程时间基于各路段计算行车速度计算6

: 湖北省和武汉市出口公路布局

:,; 湖北省
湖 北省公路网的对外交通联系以<九省通

衢=>>武汉市为核心5以武汉市环线为依托5将省内
高速公路骨架道路都汇集到武汉市外环和中环5通过
环线来加以整合5形成以武汉为中心的放射状分布6
根据全省现有和在建高速公路骨架道路的状况5目前

湖北省与周边省份的主要出口公路分布见图 ’所示6
由图 ’可知5湖北省东西出口公路干线分布显然

缺乏均衡5武汉以东的出口公路明显不足5这就造成
往东的交通流量的选择性太小5大量的东西向交通流
量 都集中到一条高速公路上5很容易产生<瓶
颈=效应5不仅造成东西交通的不畅5也严重增加了

>/)’> 公 路 .**1年 第 ’.
????????????????????????????????????????????????????????????????????
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图 ! 湖北省主要出口高速公路方向分布示意

现有高速公路的负荷"不利于干线公路效用的长期发
挥#本项目的建设将在鄂东北增加一条往东的高速公
路出口通道"将有效地改善湖北省出口公路分布不均
衡的现状"实现交通流的合理分布"促进湖北省经济
地理优势的发挥#
$%& 武汉市
在构建武汉城市经济圈的过程中"建设高速交通

网络是武汉城市圈发展的重要基础#从大武汉城市圈
发展趋势看"武汉市的经济辐射范围涉及到了周边省
份"要发挥武汉市的经济核心作用"必须首先建立武
汉市与其辐射范围之内各个方向的快速公路通道"形
成星形的放射状路网格局"从而构建辐射资源的传送
载体#
考察武汉市现阶段出口公路的布局可以发现"武

汉市东部出口公路发展滞后#就高速公路而言"目前
已建和拟建的西向出口高速公路就有汉十高速公路’
武荆高速公路和宜黄高速公路等 (条"而东向出口高
速公路仅有武黄高速公路"且分布在长江以南"长江
北部的东向交通出行"则主要依靠汉施一级公路维持

)汉施公路路段平均汽车交通量近 *+年平均增长率
达到了 *,-".++(年交通量超过了 /+++辆0日1"岱
黄高速公路则以南北向交通为主"虽然仍承担了少量
东西向车辆出行"但多局限于麻城’新洲北部等方向#
这就造成了武汉东西出口高速公路分布的严重不平

衡"如不进行区域路网结构调整"武汉东部出口公路
的2瓶颈3就会很快显现"因此当前武汉市公路建设的
主要任务之一就是要解决武汉市东西向的交通进出

问题#
本项目即是武汉市打通长江以北地区东向出口

通道"加强与其所辐射的鄂东北地区以及与长江三角

洲地区和皖南地区交通联系的最便捷的公路通道"是
武汉城市圈形成和发展的重要基础条件#本项目的建
设"将大大缩短鄂东北地区’皖南地区至武汉的时空
距离"进一步增强武汉市对周边经济的带动作用"同
时还将极大方便武汉市与长江三角洲地区的经济联

系#此外"阳逻’新洲作为武汉市重要卫星城镇组团的
发展"又赋予了本项目承担武汉市城镇体系内部组团
之间交通往来的功能#

4 结论
综上所述"武汉至英山高速公路的交通功能为5
)*1是武汉及其以西地区至以上海为核心的长三

角地区’皖南地区最便捷的公路通道"服务于中西部
地区与这些地区之间的交通往来6

).1是武汉及其以西地区至东部地区皖北’苏北
及山东等地区最便捷的公路通道之一"服务于中西部
地区与这些地区之间的交通往来6

)(1是湖北省重要的出口公路"是鄂东北地区之
间及其与省内外地区东西向交通往来的主通道6

)71连接阳逻’新洲等武汉市内部城区组团或开
发区"是武汉市出口高速公路体系的重要组成部分#

图 & 武汉市主要出口高速公路方向分布示意
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