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低造价路面铺筑技术的探索与实践

于仁杰/柴 广/孙建民
)内蒙古晟昱公路工程监理有限公司 乌兰浩特市 %*’#""+

摘 要!西部地区受资金限制和交通量小的原因/乡0村公路建设进度缓慢1本文针对不同地区的实际/对现有

乡0村公路路基进行整平或补强处理/然后加铺简易沥青混凝土面层/实现乡0村公路大量2黑色化3/以缩短建设周

期/提高经济效益和社会效益1
关键词!乡村公路4排水系统4路基强度4简易沥青混凝土面层

(""(年/交通部在西部地区实施了2旗)县+通
沥青道路工程3/而今年的全国交通厅0局长会议上/
又确立了2用三年时间/集中对西部地区县际之间0
中部地区县乡之间和东部地区乡村之间的公路进行

改建3的目标1这就意味着三年后/西部地区将开始
乡0村公路的大量建设1然而/西部地区乡0村公路建
设里程相当长)仅以内蒙古自治区兴安盟地区为例/
乡0村公路里程就为县际公路里程的 *5,倍+/受资
金限制和交通量小的原因/不可能在短期内将其全
部改建为较高等级的公路1因此/如何提高现有乡0

村公路)主要是砂石路+的整体强度/并在其上加铺
简易沥青混凝土薄层/实现乡0村公路2黑色化3)即
低造价路面+/使其既能满足现有的交通运输的需
要/又能保证将来改建时节省投资且不影响技术标
准的提高/这是摆在我们每个基层公路建设者面前
的重大课题1自 %66$年以来/我们在内蒙古自治区
交通厅的大力支持下/经过不懈努力/在低造价路面
的铺筑技术方面/进行了大胆的实践/并取得了一些
成功的经验1
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! 乡"村公路的基本特征
乡"村公路均是经过逐年养护填料#依靠行车自

然碾压而形成的#所以路基高度不足#缺桥少涵#排
水不畅$在地下水位低"地质情况良好的路段#路基
稳定#无冻胀与翻浆现象的发生%而在地下水位高"
地质情况不良的路段#路基不稳定#表现为冬季冻胀
而春季翻浆$最为突出的特征就是晴通雨阻#且行车
扬尘#严重污染周围环境$

& 铺筑低造价路面的前提条件

’()理顺排水系统$
在路基边缘外侧 *+,-处挖截水沟’见图 ()#

以充分拦截路基范围以外的水#同时降低路基范围
以内的地下水位#达到变相提高路基"满足路基临界
高度的目的$在适当位置设桥涵或者排水沟与截水
沟相连#以形成良好的综合排水系统$

图 ! 路基横断面

’.)对局部翻浆路段以砂砾或碎石换填处理
路基$

’*)检测路基强度#对弯沉值大于 (,/’(0
(//--)的路段进行路基补强处理1

2如当地碎石’或石渣)材料丰富#可在原路基
上铺筑厚度为 (,+./3-的碎石’或石渣)后碾压密
实’固体体积率不小于 4*5)%

6当地砂砾材料丰富时#可直接在原路基上铺
筑厚度为 (4+./3-的砂砾#并碾压密实#压实度不
低于 785%

9当地砾石及粘土材料丰富时#采用粘土:砾
石;(:<=<的泥结砾石’厚度为 (,+./3-)#在原
路基上拌和均匀#并在严格控制标高"横坡度"平整
度的情况下#碾压密实#压实度不低于 7,5$

> 简易沥青混凝土面层的铺筑
简易沥青混凝土面层铺筑采用厚度为 /=?+

(=(3-的稀浆封层$为使面层与原路基’或补强后
的路基)能够充分结合#视路基情况#在其上设置矿
料联结层或透层$
>=! 矿料联结层或透层的设置原则

’()原 路 基 强 度 即 弯 沉 值 不 大 于 (,/
’(0(//--)时#设置矿料联结层’见图 .@)%

’.)路基采用砂砾补强处理时#设置矿料联结层

’见图 .A)%
’*)路基采用泥结砾石补强处理时#设置矿料联

结层’见图 .3)%
’<)路基采用干压碎石’或石渣)处理时#设置透

层’见图 .B)$

图 & 矿料联结层或透层的设置

>=& 矿料联结层的施工控制

’()原路基或补强处理层’以下简称C下承层D)
顶面必须洁净#无任何杂质"浮物#且要喷洒少量的
水#使顶面刚好湿润$

’.)用于联结层的矿料#其规格为 .+*3-的碎
石#且必须强行碾压#使之一半嵌入下承层#一半外
露#用量为 /=/(<+/=/..-*0-.$

’*)矿料碾压完毕#喷洒乳化沥青#用量为

(=,+(=8EF0-.$
>=> 透层的施工控制

’()下承层顶面无松散颗粒#无粗细料集中现
象#洁净#无杂质"浮物#且要喷洒少量的水#使顶面
刚好湿润$

’.)材料用量$
石屑 /=//<-*0-.#乳化沥青 (=,+(=8EF0-.$

>=G 稀浆封层的施工控制

’()清扫下承层顶面#使之无浮料$
’.)材料用量$
矿料 /=//?+/=/((-*0-.#乳化沥青 .=*+

<=/EF0-.$
’*)路面施工后#在乳化沥青C破乳D前必须

封闭交通%C破乳D后方可开放交通#并应加强初期
养护$
>=H 主要材料的质量指标
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!"#矿料的级配!见表 "#$
表 % 矿料级配

筛孔尺寸!方

孔筛#&’’
()*+ ,)-. ")"/ 0). 0)- 0)"+ 0)0*+

通过率

1 *0230(+2*0,/2+0"32-(",2,+*2"/ +2"+

!,#乳化沥青$
4基质沥青5系中凝液体石油沥青 678"009
:乳化剂5系 ;<="型阳离子中慢裂乳化剂9
>油水比5采用 .0?(09
@油石比5按 ",)012"-)+1控制$

A 低造价路面与标准公路路面的经济比较

表 B 万元&C’

项 目

低造价路面

原路基

强度高
砂砾补强 泥结砾石补强

干压碎石!或
石渣#补强

标准公路 备注

路基

挖截水沟 ,)+-3 ,)+-3 ,)+-3 ,)+-3

找平路基 0).0-

补强路基 +)"," /)"/" +)3+

(0

路 面 /),*+ /),*+ /),*+ ()3/+ -0

每公里造价合计 "")("* "+)3-+ "/)33+ "-)(*( *0

")标准公路系按 ,00,
年旗!县#通沥青道路

工程造价计算$路基宽

/)+’D路面宽 -)+’$

,)低造价路面的路基宽

.)+’D路面宽+)0’$

E 结语

!"#保证原路基强度达到要求D是成功实施低造
价路面铺筑技术的基础和前提条件$

!,#严格控制矿料联结层F透层的施工质量D是
低造价路面铺筑的关键技术$

!-#路基横断面的布局合理D不致于影响日后的
改建升级$

!(#造价低廉D若能充分利用当地的劳动力资
源D进行排水系统F路基整平F路基补强处理等施工D
还可在现有造价的基础上降低 ,+12+01$

!+#使用了乳化沥青D不仅可以减少沥青用量D
充分利用了当地的砂石材料9还可以延长施工季节D

降低能源消耗D减小环境污染$
!.#西部地区乡F村公路里程长D交通量小D资金

投入量少$此项技术在增加公路网密度F提高道路通
行能力D进而提高其经济效益和社会效益方面D具有
广阔的推广应用前景$
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河南实施计重收费成效明显
河南省交通厅从 ,00-年 /月 +日起D根据省发展计划委员会F省财政厅通知要求D按照N积极推进F先行

试点F总结推广O的原则D对 +个干线公路收费站按照计重收费标准!对超载 -01以内的车辆按规定标准收
费D超载 -012+01的车辆按 +01加收D超载 +012"001的车辆按 "倍加收D超载 "001以上按 -倍加收#
开始进行计重收费试点$自 3月 "日起D全省主干公路F高速公路收费站同时实施计重收费D截至 "0月底D河
南省干线公路 "-.个收费站已有 +*个站 "(*个车道实行了计重收费9高速公路 +3个收费站已全部实施计
重收费D共开通 3-个计重收费车道$,00-年年底D该省全部干线公路F高速公路所有收费站车道都将实行此
种收费方式D计重收费车道将达到 .00个左右$
计重收费的实施D使通行费收入明显增加D截至 "0月底D全省干线公路通行收费站共加收通行费 ,..*

万元D高速公路收费站共加收通行费 -,00万元D进一步拓宽了公路建设F养护的资金来源$超载运输车辆也
呈减少趋势D高速公路通行车辆中超载 "001以上的货运车辆D从 3月初的 ,000辆&日D下降到 "0月底的

""00辆&日$全省公路收费站的通行超载货车由 3月初占货车总通行量的 .01D下降到 "0月底的 ,01$随
着超载车辆的逐步减少D货运价格正朝合理的方向迈进D一个更加公平的运输市场将逐步形成$
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