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浅谈城市道路景观设计

                李 山

(广州市公路勘察设计院，广东广州 510500)

摘 要:论述了城市道路景观设计的含义、原则以及城市车行道路、人车混杂型道路和步行道路的景观设计思路。
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1 前言

    一般来说，城市道路景观是在城市道路中由地

形、植物、建筑物、构筑物、绿化、小品等组成的各种

物理形态。城市道路网是组织城市各部分的“骨

架”，也是城市景观的窗口，代表着一个城市的形象。

同时，随着社会的发展，人民生活水平的提高，人们

对精神生活，周边环境的要求也越来越高。这些都

要求我们要十分重视城市道路的景观设计。

2 城市道路景观设计原则

    城市道路景观设计的基本原则主要从以下几个

方面考虑。

2.1 尊重历史的原则

    城市景观环境中那些具有历史意义的场所往往

给人们留下较深刻的印象，也为城市建立独特的个

性奠定了基础。城市道路景观设计要尊重历史、继

承和保护历史遗产，同时也要向前发展。对于传统

和现代的东西，我们不能照抄和翻版，而需要探寻传

统文化中适应时代要求的内容、形式与风格，塑造新

的形式，创造新的形象。

2.2 可持续发展原则

    可持续发展原则主张不为局部的和短期的利益

而付出整体的和长期的环境代价，坚持自然资源与‘

生态环境、经济、社会的发展相统一。这一思想在城

市道路景观设计中的具体表现，就是要运用规划设

计的手段，如何结合自然环境，使规划设计对环境的

破坏性的影响降低到最小，并且对环境和生态起到

强化作用，同时还能够充分利用自然可再生能源’，节

约不可再生资源的消耗。

2.3 保持整体性原则

    城市道路景观设计的整体性原则可以从两方面

来理解:第一，从城市整体出发，城市道路景观设计

要体现城市的形象和个性。第二，从道路本身出发，

将一条道路作为一个整体考虑，统一考虑道路两侧

的建筑物、绿化、街道设施、色彩、历史文化等，避免

其成为片段的堆砌和拼凑。

2.4 连续性原则

    城市道路景观设计的连续性原则主要表现在以

下两个方面:第一，视觉空间上的连续性。道路景观

的视觉连续性可以通过道路两侧的绿化、建筑布局、

建筑风格、色彩及道路环境设施等的延续设计来实

现。第二，时空上的连续性。城市道路记载着城市

的演进，反映出某一特定城市地域的自然演进、文化

演进和人类群体的进化。道路景观设计就是要将道

路空间中各景观要素置于一个特定的时空连续体中

加以组合和表达，充分反映这种演进和进化，并能为

这种演进和进化做出积极的贡献。
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3 各类城市道路景观的设计思路

    不同的道路在城市生活、生产活动中所起的

作用各有不同。笼统地研究城市道路景观问题是

不太切合实际的。因此，我们需要将城市道路进

行分类，以便研究得更深人。城市中的道路按活

动主体可分为车行道路、人车混杂型道路及步行

道路等类型。不同类型道路因使用方式与使用对

象之间的差异，在景观设计上的侧重与手法的运

用上也各不相同。

3.1 车行道路的景观设计

    市区车行道路(快速路)受城市用地的限制，城

市中的快速路常常表现为高架与立交的型式，其道

路景观设计与一般道路极为不同。

3.1.1 道路形式的设计

    由于快速路是在市区内，其高度、宽度、尺度设

计应对城市传统景观加以充分考虑，以降低快速路
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对于传统景观及周边环境的割裂，尤其是要控制快

速路的高度以避免对传统建筑立面所讲求的比例关

系造成破坏，必要时可采用地面式或拉开与建筑高

度的差距。

3.1.2 建筑形式的设计

    建筑物的尺度应与快速路和谐，可采用双重尺

度，建筑的上部恰恰是在快速路上运动的汽车中人

的视觉范围内，因而只需设计色彩效果，而建筑的下

部是慢速运动的行人视觉可及范围，可采用人的尺

度进行设计。快速路形式单一，交叉口少，很容易形

成单调而乏味的街景，因此地标建筑的设计就显得

格外重要，它的视觉标志性可以成为道路景观的高

潮，使枯燥的道路景观有节奏和兴奋点。

3.1.3 道路设施的设计

    J决速路上的道路设施包括快速路照明设施、标

志广告牌、信息显示牌、护栏、隔音板等。这些设施

的设计不应仅仅是道路功能的补充与完善，还要注

重它的视觉效果上对快速路的美化与修饰功能，更

要避免自身对景观的消极影响。

3.1.3 绿化设计

    快速路的立交桥和匝道会产生大量的“失落空

间”。这些空间为快速路的绿化设计带来了很大的

契机。绿化铺作的几何构图配以相应的乔木、灌木

栽植与快速路自身的线型交织在一起，会形成在大

尺度上的景观的和谐。但也应该注意这种绿化不应

仅仅是一种视觉需要，还应注意其可达性，使其成为

人们游憩的场所。

3.2 人车混杂型道路景观设计

    城市中人车混杂型道路又可分为交通性为主的

道路与生活性为主的道路。

3. 2: 1 交通性为主的道路

    交通性为主的道路一般担负着城市各个功能区

之间的人流物流的运输，其交通流量大，通常路幅较

宽。其景观特性除了要满足安全性、可识别性、可观

赏性、适合性、可管理性以外，还因有人的需求而需

要提供方便性，如公交车停靠站、座椅、垃圾箱等。

3.2.1.1 道路形式的设计

    交通性为主的人车混杂型道路首先要考虑其安

全性，将机动车与自行车隔离，由于考虑通行速度，

多采用直线，在道路线型上不宜产生特色。其景观

设计主要是通过对道路空间、尺度的把握，推敲建筑

物高度与道路宽度比例提升其形象。

3.2.1.2 建筑形式的设计

    建筑形式的设计需要考虑车、人的双重尺度。对

于车行来说，强调建筑物外轮廓线阴影效果和多彩的

可识别性;而对于自行车和步行来说，由于车行速度

较慢，行人数量增多，对建筑的观察时间较长，建筑物

底层立面的质感、细部处理要给与精心的设计。

3.2.1.3 道路设施的配置及设计

    此类道路的交通特点要求设置减速标志和减速

设施，隔离设施也有所增加;点缀小品设施为使用者

提供方便，造型上应与整体环境协调，相同设施体现

系列化、标准化。道路的文字标识要采用英汉对照，

增进城市的国际化程度。

3.2.1.4 绿化设计

    此类道路人行道尺度比较大，可考虑草坪、绿

篱、花坛、行道树等多种形式，树木的种植间距不应

对行人或行驶中的车辆造成视线上的障碍，在品种

搭配上，应充分考虑随季节变化而变化的景观效果。

3.2.2 生活性为主的道路

    生活性为主的道路车种复杂、车行速度慢，人流

较多，可分为以居住为主的街道、以商业为主的街道

和以行政办公为主的街道，景观设计强调其多样性

与复杂性。

3.2.2.1 街道形式设计

    城市生活性道路是以城市生活为主，因此它的

场所感较强。街道空间形式的设计首先要满足活动

内容的需要，并根据街道功能特点，可以考虑街道空

间的变化，如沿街附属空间的导入，弯曲、转折，采用

对景、借景等来丰富空间景观。

3.2.2.2 沿街建筑的设计

    此类街道应对建筑的文化性与历史延续性充分

考虑，建筑临街的底层部分要精心设计。设施小品

的设计应充分为使用者提供方便，同时应符合其使

用功能，造型上应与环境协调、考虑文化内涵。广告

设计不宜过大，不能影响原有建筑的体量与立面风

格，艺术品设置要强调色彩、体量及易亲近性等。

3.2.2.3 绿化设计

    由于道路上行人数量较行车多，应尽量少用草

坪，除行道树外，其它形式的绿化适合采用带花池的

花坛、灌木等。设计中还要考虑绿化中的灯光效果，

使绿化不会在夜晚显得漆黑一片。

3.3 步行道路景观设计

    步行道路的出现给城市带来了很多生机，其景

观特性为安全性、方便性、舒适性、可识别性、可适应

性、可观赏性、亲切性、公平性、可读性、可管理性等。

其景观设计在考虑上述几种情况之外，应格外强调

个性化、人性化、趣味性、亲切性的特征，要充分注重
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自然环境、历史文化、人与环境各方面的要求。下面

介绍商业步行街的景观设计。

3.3.1 道路形式

    通过街道空间形式来体现商业步行街的景观个

性。如德国布莱梅古商业街狭窄而弯曲的街道形

式，构成了其特有的景观形象。商业步行街建筑的

高度及其与街道宽度的比例，要以能够营造亲切、和

谐的空间尺度和环境气氛为宗旨，适于人们交往、休

闲、娱乐行为的进行;沿街建筑物风格、色彩、体量、

质感会使商业街景观具有鲜明个性。

3.3.2 地面铺装设计

    步行道路的地面铺装要平坦，尽量减少高差变

化，地面有高差变化时，应做明显的标志，如采用醒

目的颜色;根据不同气候条件选择不同性能的铺装

材料，如南方炎热多雨，应选用吸水性强、表面粗糙

的材料，在雨季起防滑作用，而北方寒冷地区应选择

吸水性差表面粗糙且坚硬的材料，防滑防冻、不易损

坏。铺装材料材质的选择、色彩的设计能够强化商

业街的景观形象。

3.3.3 设施设计

    步行道的设施设置要考虑在其中人群的多种使

用需求，如停车场、自行车停车位、电话亭、自动提款

机、垃圾桶、道路指示牌、导游图、座凳等，这些设施

的设计应根据使用方便、造型别致、尺度亲切、布局

合理、无障碍使用的原则。值得一提的是，城市中商

业街多是有传统历史的，其设施设计也应充分体现

文脉精神。

3.3.4 小品设计

    小品的设计，题材可以来自城市的历史、文化、

典故、事件等，能够起到强化空间环境文化内涵、渲

染城市的人文色彩的作用，使人们在购物、观景的过

程中接受传统文化的熏陶。小品的尺度要与人接

近，使人感到亲切、熟悉。

3.3.5 绿化设计

    为了能够反映商业步行街的繁华特点，不宜采

用高大的树木，而且种植密度要适中，不影响两旁的

建筑在人们的视野范围内展现其商业氛围。在供行

人休息、停留的小广场或道路局部放大处种植一些

遮荫树，这对夏季较为炎热的城市能够起到较好的

降温作用。

          首都机场高速分道限速，所有高速公路将参此标准

    首都机场高速路分车道限速，“超车道”被“小客车专用道”取代。目前，首都机场高速公路交通标志已改造完

毕，成为新“交通安全法”实施后我国第一条新标准高速路，今后所有高速公路标志标线设置都将参照这一新标准。

    由于交通安全法规定高速路不再设置超车道，而应实现分车道限制速度 ，因此，交管部门将机场高速公

路作为试点进行改造。改造后的机场高速公路不再设“超车道”，划分为三条“行车道”和一条“应急车道”，其

中最左侧行车道标注“小客车专用”，最高时速为120 km，最低时速为100 km;中间行车道最高时速为100

km，最低时速为80 km;右侧行车道最高时速为100 km，最低时速为60 km。与过去不同的是，，标志上最高

时速用黄色标明，最低时速用白色标明，这也是全国首次用颜色区别时速。而最外侧行车道为应急车道，增

加了红圈白底的禁止通行图案。

    此外，在高速公路终点，限速标志也逐级递减，距离终点l. 5 km处，时速为80 km，距离终点500 m时，

时速限制为40 km。为了从客观上刺激司机减速，终点前还施划200 m视觉减速标线。

首届全国防震减灾工程学术研讨会在广州召开

    《城市道桥与防洪》编辑部派员出席会议
    首届全国防震减灾工程学术研讨会于2004年12月17日至20日在广州市召开。出席会议的有来自全

国各地土木工程学院、设计院等单位的代表共150余人。《城市道桥与防洪》编辑部应邀也派员参加了会议。

会议由中国土木工程学会秘书长张雁主持。中国土木工程学会理事长、原建设部副部长谭庆琏同志致开幕

词，广州市建委陈如桂主任以及广东省地震局、广州大学等领导致词。

    在首届全国防震防灾工程学术研讨会中，与会代表听取了中国水利水电科学研究所等单位的20多位全

国防震减灾工程领域的著名专家和学者作的学术报告;会后，与会代表参观了广州大学防震试验室、广州大

学城。通过学术交流与观摩，各单位的代表深受启发。
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