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城市停车场规划调查方法探讨

                                  谷 军’，赵枉烁z
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摘 要:为城市停车场规划进行的停车场调查是一项庞大复杂的系统性工作。该文分别从现状停车泊位数、现状

停车场内的停车特征和与停车有关的社会经济指标三个方面探讨停车场的调查方法。
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1 概述

    城市停车场调查是一项庞大复杂的系统性工

作，需要花费大量的人力财力。因为城市停车牵涉

到社会经济领域的方方面面，所以在调查之前，应根

据调查数据的使用特性，对调查方案做周密认真的

设计。

    不管调查数据今后有怎样的用途，一般来说，一

项完整的城市停车场调查应包括下列几项内容:

    (1)现状停车泊位数调查。包括路内、路外停车

场的位置、规模、型式、管理模式等指标;

    (2)现状停车场内的停车特征调查。包括车辆

停放时间、空间分布特性、停车位的周转率、停车的

目的、停车后的步行距离等等指标;

    (3)与停车有关的社会经济指标调查，包括各类

停车需求的建筑物的建筑面积、使用密度及各类经

济指标等数据。

2 停车泊位数调查

2.1 调查方法

    人工踏勘调查法。根据总体规划中地块分区的

范围或交通规划中交通分区的范围，通过人工踏勘

每一地块或每一交通分区内的各个区域，访问并记

录各个路内、路外大大小小停车场的位置、泊位数、

型式等数据。

2.2 调查内容

2.2.1 确定调查分区

    在实地踏勘调查之前，应在城市的地图上划分

好调查分区。分区的界限一般以次干路以上的道路

或以铁路、河流等为分界线，并在分区时一般都以总

规地块的分区模式或交通规划的分区模式为基础。

2.2.2 实地踏勘

    每次调查以分区为单位，同一分区内的调查人

员在实地踏勘之前就应选好各自的调查范围和路

线，目的是不遗漏或不重复分区的调查区域。具体

调查时以道路延伸方向为次序，如果某道路(一般是

次干路以下道路)都在一个调查分区内，则调查时先

记录路的一侧所有停车场情况，然后再调查路的另

一侧停车场情况。如果某条路是分区的分界线，则

调查时只需记录落在当时所调查分区内路的一侧停

车场情况。

2.2.3 数据处理和汇总

    野外调查结束后，应按分区为单位汇总现状停

车场数据，视数据的使用要求，一般先把停车场按路

内停车场、路外停车场或公共停车场、专用停车场分

别统计，然后加以合计，这样既可得到分区内各类停

车场的统计数据，又能得到分区内整体停车场的统

计数据。在表达停车场调查数据统计结果时，对停

车场的泊位数情况一般用表格方式，而对停车场的

位置分布则用分布图方式。

3 调查注意事项及存在的问题

3.1 注意事项
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    (1)各位调查员应该统一记录标准。停车现象

是复杂的，首先调查员应该统一标准判断所调查的

对象是属于合法停车还是非法停车。如在有划线的

各类停车场的停车是合法的，而在房前屋后及小区

内的各个角落空地上的停车，有一部分是合理的，另

一部分可能是不合理或非法的。这些必须按统一标

准去界定。

    (2)调查时调查员应注意到每一个区域，防止遗

漏调查。

    (3)调查员到达各个停车场，必须亲自数一数停

车位，尽量做到调查停车位的准确。
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2.3.2 存在的问题

    (1)某些停车场的业主或管理人员，不让调查员

亲自进人停车场数泊位数，而只能由他们告诉调查

员停车场里有多少泊位数，有的干脆不肯告诉。对

这些地点，必须得到政府相关部门的协助。

    (2)有一些在建或刚建好还未使用的建筑物内

的停车场，难以获得它们实际的泊位数。

3 现状停车场内的停车特征调查

3.1 调查方法

    停车调查通常采用三种方式:询问调查、发表调

查、直接观测记录调查。

3.1.1 询问调查

    由调查员根据调查内容向驾驶员直接询问填写

调查表。该方法用于调查规模小，时间短，停车少的

地方，如路边停车调查。

3.1.2 发表调查

    车辆到达停车调查范围内时，由调查员将调查

表发给驾驶员，由驾驶员根据表中要求内容和注意

事项填写，车辆离开时调查员将填写好的调查表收

回。此种方法简单，需要人员少，用于调查规模大、

车辆多、较集中的停车设施，如大型停车场。但其填

表误差率及表格回收率容易受驾驶员理解差异的影

响。

3.1.3 直接观测记录调查

    这种方法分连续式调查和间隙式调查两种。连

续式调查指从开始存车到结束存车止连续记录停车

情况，可用于了解按时间存车辆数、最多存放车辆

数、车辆停放最长时间等情况。间隙式调查是指每

隔一定的时间间隔记录调查范围内的停车情况，重

点是了解停车场一天中停放需求(吸引)量与时段的

变化。

3.2 调查内容

3.2.1 确定调查对象及调查时间

    城市中的停车场少则几百处、多则数千处，对每

一处停车场都展开停车特征调查是不可能也是不必

要的。所以，在对停车场的停车特性调查之前，应该

确定调查哪些停车场。通常情况下，不同用地性质

的停车场会有不同的停车特性。如商业、住宅、餐

饮、办公等不同功能的建筑用地，肯定会产生不同的

停车特征。商业停车场的停车时间较短，停车高峰

出现在平日的下午和周末;住宅停车场内的停车时

间长，停车高峰是在夜间，等等。所以调查时，视人

力、财力，需对每一功能的建筑用地至少选择一处以

上有代表性的建筑进行停车特征调查。

    调查时间与调查方法有关。通常情况下，如采

用连续式调查时，调查时间又因建筑物的功能不同

而异。如住宅停车场的调查时间应包含早晚的时

间，而餐饮、娱乐则应包含夜间一定的时间。

3.2.2 实地调查记录

    在确定了停车特征调查的对象和时间后，在现

场实际调查时，对正常的停车场，调查人员分两组，

一组调查停车场进口的每辆车进人的时间、车牌、车

辆类型等，另一组则记录停车场出口的每辆车离开

的时间、车牌、车辆类型等。如果没有单独的问卷调

查，则出口的调查还得询问停车者的出行目的、出行

时间、车属等项目。

3.2.3 数据处理与分析

    对停车特征的调查表进行处理，可获得停车场

的停车时间分布、停放周转率、停车位利用率、平均

步行时间或距离等等特征指标。

3.3 注意事项及存在问题

3.3.1 注意事项

    (1)应恰当安排每个停车场的调查人员。安排

太紧，调查人员力不从心、过分紧张而使调查误差增

大;安排太松，则造成人力浪费。所以在具体对某一

停车场的停车特征调查之前，应大致掌握该停车场

车辆进出的规律，以免安排调查人员的盲目性。

    (2)应注意记录调查开始一刻停车场内已停的

车辆数。

3.3.2 存在问题

    (1)某些停车场的业主或管理人员不让调查人

员在停车场进出口记录车牌和时间。如某些餐饮、

娱乐等敏感场所的停车场难以调查。

    (2)在停车场出口处调查即将离去的停车者的

出行目的、步行距离、车属、经济收人等指标较艰难。

    以上两个问题都需要政府相关部门协助和开展

广泛的停车调查宣传。

4 与停车有关的社会经济指标调查

    停车需求预测模型的建立需要各类与用地特性

有关的社会经济指标，如商场需要调查其营业面积、

营业额、职工人数、客流量等指标，住宅需调查建筑

面积、户数、住户收人等指标。

    与停车有关的社会经济指标调查起来比较困

难。因为大多数指标是单位或个人的隐私，一般是

不愿意公开的。酒店、娱乐场所的营业额、客流量不

会随意向调查员公布的。所以各个城市的停车场配
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呼和浩特绕城路工程的线形设计

                    张云峰

(中国市政工程西北设计研究院，甘肃兰州 730000)

摘 要:绕城路是呼和浩特市城市道路网规划中最重要的“三环”中的二环，基本为未来城区的边界。道路全长42

km，红线宽度100 m，双向八车道，四幅路断面形式。由于绕城路工程覆盖范围宽，涉及面广，现状情况又极其复

杂，从而增加了道路设计的难度和复杂性。该文从绕城路线形方面，介绍其设计情况，并对其进行总结。
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1 前言

    呼和浩特市地处我国北部边疆、内蒙古自治区

中部土默特平原，是内蒙古自治区的首府，全区政

治、经济、文化和科技的中心。呼和浩特市北依阴

山，南濒黄河，地处沿黄河和沿边两条经济开发带的

交会点。根据2000年呼和浩特经济统计资料，市域

总面积17224 km'，市域总人口207. 8万人。

    呼和浩特市有蒙、汉、回、满等37个民族，各少

数民族的草原文化同中原汉族文化不断相互交融，

兼收并蓄，形成了本地区独特的人文景观，同时，各

民族不同的生活习俗、宗教信仰及文化特征使本地

区的民族风情绚丽多彩。

    绕城路是呼和浩特市城市规划路网中最重要的

骨架道路之一，同时也是呼和浩特市乃至内蒙古自

治区建国以来最大的一项市政工程。它位于呼和浩

特市城区外围的城乡结合部，沟通城市各个分区，联

结城市放射线道路，是城区交通的保护壳，起着分流
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过境交通，集散、分配城市对外交通和吸引、疏解城

市中心区内交通的重要作用。该工程已于2004年

10月全线通车。

    随着经济的发展，城区规模不断扩大。绕城路

的建设，将对改善城市投资环境和生态环境、完善城

市路网、缓解城市交通压力、改善居民出行条件、增

进少数民族地区人们的交往和交流、促进民族的团

结、保持社会安定具有重要意义。

2 工程概况

2.1 自然条件

    绕城路建于大青山南麓山前冲洪积扇群区和冲

洪积平原区。地形自东北向西南缓慢倾斜，地面坡

降约2%。左右。该路段属中温带大陆性气候，昼夜

温差大，冷热变化剧烈，气候干燥，降雨量少而集中。

主导风向为西北风。年平均气温6. 2 C，极端最低

气温-31. 2℃，极端最高气温36. 9℃。最大冻土

深度156 cm，最大积雪深度30 cm.

2.2 工程地质与水文

    道路路基土主要由第四系全新世 Q4冲洪积
Yx 办分 }x 心 令仓 x} ;c 鱼 海任海绝 加介 } x北 夺 玲x 沙扮 x}

建指标都用建筑面积、座位数、旅客数、户数等做

单位，因为相比之下，这些指标较易得到。在停车

场的配建指标或停车需求的预测模型中，建筑面

积是一个常用的经济指标。建筑面积具体调查

时，是先确定某一停车场服务的建筑物，再通过询

问建筑物的主人其建筑物的面积，然后乘以该建

筑物的层数则能得到整栋建筑物的建筑面积。也

可用这种方法验证建筑物主人提供的建筑面积的

正确性。

    停车场配建指标中的其他单位指标也可用类似

的方法获得。

5 结语

    本文根据对停车场调查的实践，分别从现状停

车泊位数、现状停车场内的停车特征和与停车有关

的社会经济指标三个方向探讨了停车场的调查方

法、归纳了停车场调查的内容、提出了停车场调查时

应注意的事项和存在的问题。这些对其他做停车规

划者具有一定的参考作用。
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