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公路水害减灾，“以防为主，防治结合”

杨江芳
(云南景洪公路管理总段 景洪市 666001)

    摘 要:

大害”的效果。

公路防灾减灾，“以防为主，防治结合”。对水害防治做到以疏导为主，完善排水系统，起到“堵小洞，防
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    西双版纳地处北纬21010' -22040'，东经99055'

一101050‘的亚热带区域，土地面积约2万km2，公路

密度31 km/100 km2。属于典型的热带雨林气候。全

年只有雨季和旱季之分，雨季期长达半年之久，且单

点暴雨较为集中，极易造成自然灾害，公路水毁尤为

突出。

    我总段管养着西双版纳州境内16条线路，总里

程1 045. 8 km，每年水毁损失少则数百万元，多则上

千万元，公路水毁的防灾减灾工作显得尤为重要。

1 以防为主，防治结合
    在公路水害防灾减灾方面，我们的做法主要是

依据公路水毁的防治原则，“以防为主，防治结合”，

做到积极预防，及时根治，逐步巩固。在日常养护工

作中，根据气候特点和地理条件结合不同的道路状

况，吸取以往经验教训，制定出具体防治措施，对水

害防治做到以疏导为主，及时清除堵塞物，不断完善

排水系统，发现隐患，立即消除，取得了“堵小洞，防

大害”的效果。

1.1增做防水埂
    在新铺沥青路面工程中，针对不同地质情况，采

取相应措施，保护路基，收到较好效果。如我总段在

铺筑曼打线(勋海曼杭混至打洛70 km)沥青路工程

中，考虑到该路线处于重砂性土质地区，铺筑前路堤

就已坍塌严重，说明路基的防冲刷能力弱。因此我们

决定在做路缘石浇筑过程中增做一条防水埂，并将路

表水分段集中后设置排水沟引至路基以外。实践证

明，在施工过程中适当增加防水设施，投入成本低，

该项投入仅占投资总额的3Yo左右，而路基得到了有

效保护，公路正常营运后，因路表水的冲刷而产生路

基缺口的现象得到了有效控制，达到了预期效果。

L2 预先清除可预见坍体
    对常年坍塌路段，在雨季前制定出清除坍体计

划，必要地修建护挡，以根除隐患。如景洪至A养二

级公路，自1999年接管以来，每年投入清除坍方的

抢修费就达20万元左右，坍塌段主要集中在勋景公

路(小劫养至景洪公路)K8+300,Kl4+500,K21+

300前后3段上，坍方阻车或抢修阻车每年累计超过

100 h，且路面雨天泥泞，晴天扬尘，给交通安全造成

极大隐患。2002年年初，总段会同高管段技术人员

对以上路段现场进行技术方案论证，决定采取人

工干预的积极防治措施，经实测需清除预坍体近

3万m3，开挖天沟约500 m，设置护挡40多m3，总投

入10万元。实施后当年就开始见效，水毁抢修费用

近年来已控制在10万元以内，且基本未发生坍方阻

车现象，公路路面洁净，消除了行车安全隐患。

1.3清除边坡及行道树危树
    西双版纳受热带雨林气候的影响，草木生长极

快，部分树木外表枝叶繁茂，其内干早已空洞，稍有

风吹草动，便伤人伤车，损坏民房，并常因此发生民

事诉讼。边坡上的树木常因其根部受雨水浸泡倒伏，

坍方数量不大，但坍阻时间长，清除困难，危险性大。

因此每年都要对危树进行一次认真检查和清砍，以

达到减灾保通的目的。

1.4 疏理河道，减缓水患
    西双版纳单点暴雨较为集中，在小区域范围内
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日降雨量可达200多mm，平时河水流量很小，且河

道因淤积而常游移不定，一旦暴雨成灾，河水暴涨，

便冲毁良田民宅，公路桥梁更是首当其冲，特别是景

仑线(景洪至A仑西双版纳重要旅游干线)，曾因此

冲毁小桥两座，严重受损一座，路基冲毁最长的达

100多m，涵洞无数。其他线路也大致相同，若不采

取积极防护措施，将疲于应付抢通保通，损失更为惨

重。这方面的教训是比较深刻的，如213国道K3016

+550磨歇桥，旱季河水几近干枯，河道平缓，因河

沙淤积，河道逐渐改道呈“S”形而未引起足够重视，
2000年8月下旬，一场暴雨引发河水暴涨，直接冲毁
桥梁右岸锥坡，路基路面1/3被冲毁，若事态继续发

展，通往国家二级边境口岸的公路将中断交通，桥梁

有被冲毁的危险。A腊公路段接到险情后，及时上

报，并同当地驻军和村寨取得联系，请求支援，总段

防抢领导小组现场指挥，边护路堤边疏通河道，才保

住道路和桥梁的安全，后又投入5万余元进行加固

和修复。通过这一事件，给予我们很深切的启示，即

积极的预防措施才是防治水毁减轻灾害的根本。

    早在20世纪80年代初期，我总段就已在河流量

大的路段采取设置挑坝的形式来保护路基，如勋腊

公路段管养的县道X173曼班线K29+90。处，河水

直接冲击路基，若改线需征用农田，延长线路，线形

差，投资大。后采取挑坝形式处理仅投入近3万元就

将其根治，坝后淤积回填后及时栽种防护林，取得较

好k"rM台效果，该项目曾获省交通厅科技进步三等奖。

近年来，我们在213国道及旅游干线景仑线等多处

路段将危及路基安全的“S”形河道进行疏导、改直，

均取得较好效果。如景仑线K62+800处，原有挡墙

受洪水冲刷受损严重，若采取加固和修复措施，需投

入资金数万元，主要问题是修复后挡墙和路基仍受

洪水侵袭，后采取改移河道的方案，仅投入数千元就

得以根治。因此对受河水冲刷严重路段，应视情况不

同采取相应措施。如小河视情况以改河道为主以求

彻底根治，挡墙防护为辅;大河以设置挑坝疏导为

主，待坝后淤积后再定植防护树木。总之，对公路水

害，应实行“以防为主，防治结合”，达到公路水毁预

防减灾的目的。

1.5 公路路面防水及早期病害处治
    西双版纳地区雨量充沛，路基的水稳性及路面

的封水性的好坏直接关系到公路的使用寿命和功

能，因此在沥青路大修时应选择封水性能好的沥青

混凝土作为上面层，保养的重点应放在沥青面层封

裂上。在沥青路面网裂处治上，我总段从1999年开

始推广应用“刮油法”封裂技术，取得较好效果，病害

得到有效控制，且修补平整，图形美观，节省原材料，

投入成本低。如景A公路均为水泥稳定土基层，受水

稳基层开裂影响而反射至路面形成许多宽3 mm以

上的纵横单条裂缝，若采用常规开挖处治，处理成本

高，难度大，且极不经济;若不处治，雨水侵入后将加

速病害的发展，并形成沉陷或坑槽，影响行车安全。

受“刮油法”的启发，我们先将裂缝中的杂物清除，再

将热沥青注入裂缝，撒上3-v5 mm石屑，放车碾压，

待数天成型后再用“刮油法”技术进行处治，也收到

较好效果。需注意若因基层承载等原因产生的龟网

裂纹必须进行挖补处理。

1.6 重点检查
    雨季前后对所有构造物(挡墙、桥涵等)的基础

进行重点检查，若发现冲空现象，及时进行加固

处治。

2 结语

    在公路水害防治方面，公路养护管理行业已总

结出一整套行之有效的管理制度，必须严格坚持，如

“四防、三勤、二及时”(四防是:防坍、防冲、防滑、防

浮;三勤是:勤保养、勤检查、勤巡路;二及时是:及时

汇报、及时抢修)的雨季养路原则和雨天巡路制度及

雨季值班制度。

    我们除坚持以上原则和制度外，在桥梁等构造

物的养护方面要求各段每月进行日常检查，总段进

行抽查。对发现的重大问题和隐患及时上报处理，确

保了桥梁的安全营运。在道路保通和水毁防抢方面，

采取“预防为主，及时抢通”的方针，重视预防性养

护。雨季前完成水毁修复工程，恢复路面，保证路基

排水畅通，提前储备抢险材料和备好抢险机械。雨季

期间严格执行“三查”制度，认真做好记录工作，发现

险情及时上报，及时处理。对道路缺口、坍塌危险地

段设置安全有效的防护或警示标志。严格执行巡查

制度，及时发现、及时处置。由于对水毁防抢工作及

早准备，及早预防，确保了公路畅通。


