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南昌中环快速路北段昌九立交设计

                何 锋
(南昌市城市规划设计研究总院，江西南昌 330006

摘 要:南昌中环快速路北段昌九立交是南昌市快速路网中重要的交通枢纽，根据昌九立交交通量预测结果、工程地理位

置、施工条件等因素，在保证行车安全、舒适的前提下，充分考虑立交造型美观，经济合理，文章详细介绍了昌九立交设计

过程中整体布局的思路及主要设计内容。
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， 概况

    南昌中环快速路是南昌市“三环十一射”路网

骨架中的一条重要道路，昌九立交是其北段的一

个重要交通枢纽，也是南昌市2006年中环线建设
中的关键工程。昌九立交位于南昌市昌北片区，地
处中环线与昌九大道交汇处，昌九立交规划为一

座枢纽型二级立交。

    中环线与昌九大道呈 “十”字斜交，交角

87.50。交叉口东南象限内是昌北汽车城，为3-4

层房屋;东北象限内为1-4层密集居民楼;西北象

限内为稻田及清华科技园，并有一22万V高压

走廊带;西南象限内主要为种植地。整个工程场地

地势平坦，起伏不大，工程场地西侧为南昌市昌北
片区的主要泄洪渠一李家新河。

由上海交研所建立的南昌EMME/2交通规划模

型，利用传统的四阶法进行预测，相应的交通发

生与分布、方式划分、交通量分配等模型均采用
城市综合交通规划中使用并标定的数学模型。预
测年限至2030年，特征年为2010年、2020年、

2030年，其结果如图30
    由预测结果可知，2030年交通量最大，立交

高峰小时交通量为11 488 pcu/h，其中转向交通总
量为4 022 pcu/h，占35%。立交交通流向特征为:
直行交通量大，尤其是昌九大道更为显著;各转向

交通量大致相同，主、次转向交通流区别不明显。

因此本立交应确保直行车流快速、便捷、安全地通
过本交通节点，同时保证各转向车辆具有足够的

分流、合流行驶空间。

3 立交总体布置
2 道路规划及交通最预测

2.1道路规划
    中环快速路是南昌市整体路网中一条骨架型

道路，主要解决南昌市中长距离的机动车和部分过
境交通的快速通行，形成一条联接城市各片区的快

速交通运输动脉，解决城区内部的交通集散和分

配。中环线本次实施的道路总宽度为27.5 m，横断
面为两块板形式，双向六车道，其布置见图1。设计

行车速度为60 km/h o
    昌九大道现为一级公路，于2003年改造建成，

是连接南昌市和九江市及周边县、乡的主要通道，是
南昌市对外交通规划体系中的一条主要道路。道路

J总宽度为25 m,横断面为两块板形式，双向四车道，

其布置见图2。设计行车速度为80 km/h.
2.2交通f预测

    交通量预测模型采用南昌市综合交通规划中
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    中环线与昌九大道基本为“十”字正交，昌九

大道现有路面标高约为23.5 m，中环线工程范围
内现有地面标高约为29.0 m，受工程现场条件约

束，立交采用中环线上跨昌九大道的形式。依据交

通流量预测结果，在立交布置方案中首先考虑采

用标准的首楷叶形式，但此形式存在以下问题:
(1)立交占地面积过大，不能有效地节约宝贵的土

地资源;(2)昌九大道东侧范围内现状为昌北汽车

城及密集居民区，工程拆迁面积极大，将提高工程

造价，加大建设难度;(3)左转车辆通行距离长，
运行费用高;(4)立交施工对现有昌九大道车辆通

行有较大干扰。

    昌九立交平面布置见图40

    针对上述问题，设计中尽量将立交匝道布置

在昌九大道西侧，首先在昌九大道东侧无建筑物

地带布置一条与昌九大道基本平行的辅助车道

(A线)，并通过A线与两条跨昌九大道的匝道

(E,H线)连接，形成两迁回定向匝道，替代标准
首蓓叶立交形式中布置在昌九大道东侧的两环形
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左转匝道;同时A线与另两条匝道 (B,C线)连

接，满足两右转交通需求。根据交通量预测，各转

向交通量分布较均匀，立交其余各匝道基本按首

稽叶形式布置，不设定向匝道，并尽量避免房屋拆

迁和高压杆线迁移。昌九立交平面布置见图4，整

个立交总体布置基本对称，造型优美，线形简洁，

各转向车辆相互干扰小，方向明确。

图4 昌九立交平面布里

4 立交设计

4.1平面设计

    昌九立交平面设计依据总体布置方案及工程

现场地形、地貌条件，考虑通行能力要求，尽量避

免拆迁，减少用地，并满足行车舒适、安全要求。

    立交主线中环线平面按规划线位确定，设一

处半径为600 m、缓和曲线长为60 m的平曲线。

主线在匝道出人口前设置渐变段及变速车道，变

速车道数根据预测的转向交通量大小确定，均采

用平行式单车道，宽度为4m。变速车道长度按主

线车速不同取用60210 m，渐变段长度取用

5060 m。昌九立交共设9条匝道，匝道计算行车

速度为40 km/h。匝道布置均采用右出右进形式，
以保证良好的通视条件，利于车辆辨认和进出。匝

道最小圆曲线半径R=65 m，当R <500 m时，设

置缓和曲线与主线连接，缓和曲线参数A一般控

制为R/3-A;1.5 R，以使匝道平曲线曲率变化与
主线相适应，行驶舒适。立交中匝道口间距根据立

交形式和规范要求，综合考虑匝道计算行车速度、
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表， 2030年昌九立交服务水平表

道路名称

中环线

昌九大道

匝道 A

匝道 B

匝道 c

匝道 D

匝道 E

匝道 F

匝道 G

匝道 H

匝道 l

计算车速(km/h) 车道数

3(单向)

2(单向)

  1(2)

通行能力(pcu/h) 预测交通流量(pcu/h ) 服务水平
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4255

3199                                c

3189                                c

B

B

B

C

B

B

C

C

B

40

40

1080(1998) 506(1084)

506
420
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635
635
428
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080
080
080
080
080
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050

40

粼)

40

40

40

粼1

车流方向、转向交通量和车道宽度等因素，保证匝

道有足够的交织长度，满足车辆变道需求，减少匝

道口车辆行驶冲突点。匝道口最小间距为42 m,)
4.2纵断面设计

    立交纵断面要求线形连续、平顺、无扭曲，避

免突变，保证行车安全、舒适，路面排水顺畅，视觉

美观。立交范围内主线与匝道纵断面应综合考虑，
相互兼顾，合理确定，构成一个完善的整体。一在满
足技术标准、排水要求、净空要求、构筑物设置和
路基稳定要求的前提下，尽量考虑经济因素，降低

填土高度，减少桥梁面积。

    立交机动车道净空按5m控制，主线最大纵
坡控制在2.5%以下，在加、减速段采用较缓纵坡;

匝道最大纵坡控制在4.5%以下，最小竖曲线长度

控制在30 m以上。匝道与主线衔接处，其纵断面

与主线一致，并将竖曲线完全置于分、合流点之

后，使匝道与主线相交处交叉口竖向标高平顺，施

工简便，行车平稳。同时在纵断面设计中满足平、

纵线形组合要求，对纵断面线形起伏较大的匝道

进行透视图线形检查和停车视距验算，对双车道

匝道进行超车视距验算，充分保证行车安全，并尽

量做到与周围环境协调统一。

4.3横断面设计

    立交中各匝道车道数按交通量预测及车道数
平衡原则确定，同时满足立交服务水平要求，除A

线中部分路段采用双车道外，其余均采用单车道，

所有匝道均为单向行驶。

    立交中单向单车道匝道横断面总宽8m，其中

车道净宽7m，两侧防撞墩各宽0.5 m;单向双车道
匝道横断面总宽9.5 m，其中车道净宽&5m，两侧防
撞墩各宽0.5 mo

    为保证道路行驶功能和满足排水要求，匝道
在圆曲线路段内设置2%超高横坡，在直线段内
设置2%双向横坡。

4.4服务水平分析

    服务水平是描述交通流之间的运行条件及其对
汽车驾驶者和旅客感觉的一种质量测量标准。服务水

平一般由下列要素反映，即速度、行程时间、驾驶自由
度、交通间隔、舒适、方便以及安全等。

    服务水平的影响因素主要是交通量负荷度，

即V/C大小。按不同交通设施的服务水平，从A

到F依次分为六个等级。A级服务水平代表最佳，
而F级最差。根据交通量预测结果及立交主线及
匝道通行能力计算，昌九立交交通量最大年服务

水平见表1。

    立交主线及各匝道在交通量最大年服务水平均

可达C级以上，且分布均匀，交通流处于稳定范围内，

但车辆运行受交通流内其它使用者的轻微干扰。

5 结语

    互通立交是城市道路规划网中重要的交通节

点，往往占地面积大，投资大，对周边环境影响也

较大，在市区建设大型互通立交应统筹考虑交通

量、交通类型、工程造价、地形、自然条件、环境协

调等多方面因素。

    昌九立交在总体布局及设计过程中，以城市

规划为基础，准确分析预测交通量，并充分结合

工程地理位置、用地条件、内外联系等因素，合
理进行立交布线，确保车流安全、连续运行。同

时随着立交绿化、亮化工程的实施，昌九立交将

充分与周边城市环境协调统一，完美融合，成为

南昌市昌北片区的一颗耀眼明珠。
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