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浅谈吴淞江特大桥基桩设计要点

                                  邹永红，杨 华，达 帆
                              (中国市政工程西南设计研究院，四川成都 610081)

摘要:该文根据吴淞江特大桥(P.C.变截面连续箱梁)的设计实践，简要介绍了当桥位处地质条件不良情况下，如何选择合

理的桩基形式，并结合施工实际情况进行了总结与探讨。
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1 概述

    苏州绕城公路东南段及至上海郊区的环线公
路，是苏州市域公路网规划“一纵三横、一环五射

二联”骨架公路网的重要组成部分。其建设顺应苏
州特大城市发展战略，对构筑城市框架，加强苏锡
常都市圈与上海经济龙头的联系，有效分流沪宁

主交通轴的压力，具有极其重要的意义。

    根据工程地质勘察成果，吴淞江特大桥起止范

围广泛分布软土，在软土层下部普遍发育软塑一流

塑状的粘性土，其含水量较高，孔隙比及压缩系数较

大，抗剪强度较低。据静力触探成果，其锥尖阻力较

小，一般在0.85一1 MPa左右，其岩性以淤泥质亚粘

土及淤泥质粘土为主，局部为淤泥，软塑一流塑状，

具有天然含水量大、高压缩性、力学强度低等特点，

工程性质极差，尤其在地震作用及振动载荷的作用
下，易产生侧向滑移、不均匀沉降及蠕变等工程地质
病害，对路基及构筑物的稳定性影响较大。

    根据以上叙述可以看出，该线路软土分布较

为广泛，局部地段厚度较大，其力学性质较差，因

此，在设计中必须对桥梁下部设计进行认真比较，

确保桥梁的经济性和后期现场施工的方便性、安

全性。下部分为6种工况，在相同的地质情况下，

对计算所得的桩长及工程数量进行比较。

2 桥梁下部结构形式选择

2.，主桥结构型式

    吴淞江特大桥横跨主要河流有急水港 (即苏

申外港线)、吴淞江(即苏申内港线)、大姚塘等航

道。全桥总长2 909.2 m，由左右幅组成。主桥为三

跨(60 m+100 m+60 m)变截面预应力混凝土连续

箱梁(见图1)，桥长220 m;引桥均采用30 m装配
式预应力连续小箱梁。该桥于2005年6月通车。
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2.2计算数据

    (1)上部箱梁恒载自重:N1=48 890 kN o

    (2)汽车活载:N2=4 850 kN

    (3)桥墩墩身自重:N3=7 125 kN o

    (4)钻孔资料:ZK15 0
2.3计算工况

    计算工况分别按桩径2.5 m,2.0 m,1.7 m,
1.5 m,1.3 m,1.2 m计算。
2.4计算过程

    (1)当主墩桩基采用6-4} 2.5 m桩径时(即计
算模式为工况1时)，根据“公路桥涵地基与基础设

计规范"(JTJ024-85)，桩基布置见图20

    承台自重:N4=17250 kN，进行群桩计算得当桩
竖直力为:N=15942 kN，利用钻孔ZK 15得桩长

L=130 mo

    (2)当主墩桩基采用9-42.0 m桩径时
(即计算模式为工况2时)，根据 “公路桥涵地

基与基础设计规范” (JTJ024-85)，桩基布置

见图30

    承台自重:N4=16266 kN，进行群桩计算得当
桩竖直力为N=11025 kN，利用钻孔ZK15得桩长

L=110 mo

    (3)当主墩桩基采用16-中1.7 m桩径时(即
计算模式为工况3时)，根据“公路桥涵地基与基

础设计规范”(JTJ024-85)，桩基布置见图40

    承台自重:N4=18607 kN，进行群桩计算得当

桩竖直力为N=7406 kN，利用钻孔ZK15得桩长
L=91 m o

    (4)当主墩桩基采用18-小1.5 m桩径(梅花
桩布置)时(即计算模式为工况4时)，根据“公路

桥涵地基与基础设计规范”(JTJ024-85)，桩基布
置见图50

    承台自重:N4=19733 kN，进行群桩计算得当
桩竖直力为N=5370 kN，利用钻孔ZK15得桩长

L=82 m a

    (5)当主墩桩基采用25-小1.3 m桩径时(即
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图1 主桥桥型布皿图 (单位:cm)
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图3 9中2.0 m桩基布置图(单位:cm)
图2  6中2.5 m桩基布置图(单位:cm)
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图5  18中1.5 m桩基布里图(单位:cm)
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础设计规范”(JTJ024-85)，桩基布置见图70

    承台自重:N4=23 687 kN，进行群桩计算得当
桩竖直力为N=3 820 kN，利用钻孔ZK15得桩长

L=76 m,)

2.5计算结果汇总《见表1)

    综上比选可知，当采用工况6即28-小1.2 m,
桩基受力最合理，工程造价最低，施工最方便，故

最终选取该方案。目前吴淞江特大桥施工完毕，

已投人使用，运营良好。

表1 计算结果汇总表

桩 长

  (m)

                (25cp 1.3m)

图6 25T1.3 m桩基布!图(单位:cm)
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3 结语

    桩的布置，应根据荷载大小、地质条件、桩的
承载能力等因素综合确定。合理的下部形式不仅

影响桥梁整体结构的安全，而且对工程造价、施工

进度等方面都有积极的意义。本文通过对吴淞江

特大桥下部桩基采用不同桩径所需的不同桩长及

对应的工程量和造价进行简单的探讨，对在软土

地区如何选用合理的桩基布置形式提供参考。
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图7  28中1.2 m桩基布置图《单位:cm)

计算模式为工况5时)根据“公路桥涵地基与基

础设计规范”(JTJ024-85)，桩基布置见图60

    承台自重:N4=25142 kN,
    进行群桩计算得当桩竖直力为N=4 100 kN,
    利用钻孔ZK15得桩长L=73 m o
    (6)当主墩桩基采用28-中1.2 m桩径时(即

计算模式为工况5时)根据“公路桥涵地基与基
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山东济菏、济莱高速路2007年通车

济菏、济莱、绕城高速公路大北环等三条高速公路将分别在2007年6月、2007年10月和2008年9月
。这三大高速进展顺利，截至2006年12月，此三条高速公路已分别完成工程总量的86%,85.51%和

。上述三条高速公路概算投资80亿元。
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    据悉，目前，山东济南市高速公路总里程已达194 km,“十一五”期间，济南市还要规划新建济南至商河

高速公路，还将新建、改建27条国、省道干线公路，届时，全市高速公路将达到500 km，基本构筑起“尸小时”

经济圈交通网络，从而形成“一环八射”高速公路网格局和遍布城乡的“十横九纵八连”的干线公路网。


