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  加快道路网络系统的建设
是缓解西安市交通的当务之急

芦猛虎 吕麦霞 毛应生

(西安市市政管理局) (西安市市政设计研究院)

摘 要:本文主要分析了西安市交通的需求，堵塞原因，提出了今后西安市交通发展的建议。
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1 前言

    城市交通系统与城市发展密切相关。合理、完

善的城市道路交通网络系统，直接影响到城市的

健康发展，影响到运输系统的效率高低。

    西安是世界闻名的历史名城和旅游胜地，我

国重要的科研、高等教育及高新技术产业基地，北

方中西部地区和陇海兰新地带规模最大的中心城

市。为迎接西部大开发的大好时机，尽快将西安建

成以科技旅游、商贸为先导的外向型城市，西安当

务之急是要尽快完善城市的道路网络系统，提高

城市的综合载体功能。

2 西安市交通

2.1 交通需求

    西安市的交通可分为三部分，即境内交通、出

人境交通和过境交通。据 1997年交通量调查资

料，境内交通出行为258705 veh/d，占总出行的

62.270o，主要集中在西安市区;出人境交通出行

为138552 veh/d，占总出行的33. 36%0，主要集中

在东、西、北三个方向，其中东西方向均在25000

veh/d以上;过境交通出行为18151 veh/d，占总

出行的4. 37%，主要集中在东西方向上。

    车型组成比例为客车79. 3%，货车21.7%,

其中中小客车及出租车占65%以上。随着经济的

发展，运输方式的个体化与机动车化，交通流量也

将迅速增长。

2.2 道路网现状及其服务水平

    西安市的城市道路网为棋盘、环状加放射线

的模式，路网主骨架为二轴、三环、八线，其中作为

二轴的东西五路、南北大街及城市一环线为已成

道路，城市二环线除东二环北段未建成，其余路段

均已开通，另外，以城市一环线东、西、南、北四个

方向延伸的八条放射线也部分形成。目前，西安市

已有城市主干道 63条，次干道81条，街坊路近

660余条，截至 1998年底，全市道路总长 1230

km，城区道路长度560 km，路网密度3.75 km'.

    以城市二轴线及一环线为主的市区道路承担

城市的主要境内交通和部分出人境交通，由于市

区范围内，人口密集、受行人、非机动车的严重干

扰，交通组织困难，加之大多数道路使用时间长，

维护费用欠缺，路况改善不及时，从而导致道路整

体服务能力下降，市区道路平均车速仅为 14

km/h左右。作为南北轴线的南、北大街，拓宽改造

后不久就出现严重的拥挤、堵塞现象，其主要原因

是西北半城无南北向干道，其它相关道路路况欠

佳，导致南、北向交通流过分集中于此轴线。东西

五路及莲湖路为市区主干道，是东西联系的最直

接通道，因二环尚未完全贯通，日益增长的车流量

使现有道路不堪重负，服务水平降至E级;一环

路为城市交通主干道，交通量大·，受平交口的影

响，车速低，堵车严重。二环路的西段、北段于今年

完工通车，因东二环北段不贯通，大环状交通尚未

形成，目前交通量较小，道路服务水平高。南二环

于1993年建成通车，是目前的主要过境道路之

一，同时也是市内出行的主干道，道路条件较好。

随着沿线两侧的土地开发，交通发生吸引量增长

较快，据交通量调查资料表明，近几年的交通增长

率大，双向12h交通量近5万辆，路段V/C比也

接近于稳定流的上限，受几个主要平交口的影响

及行人、非机动车的干扰，路段平均区间车速也只

有36 km/h左右，远远低于设计车速60 km/h，高

峰小时堵车现象也较为严重。

    西安市的出入口现状也不容乐观。西安市是
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5条国道和9条省道的交汇点，由于近几年公路

建设投资加大，市周围的高等级公路，国、省道多

已建成，而城市道路相对滞后，建设缓慢，在城市

道路和公路衔接段的断头路、瓶颈路使得出入市

区交通严重不畅。东部310和108国道上的车流

均由西临高速公路经华清路进人市区，但因华清

路面窄(12 m宽)，通行能力低，压车严重。即将通

车的环城高速公路北环线，在北边目前只有未央

路与之相连，而朱宏路、太华路的建设尚未考虑，

就是华清路，其现状路况也难以满足交通需求。往

上海方向的312国道随着西蓝高速公路及城市连

接段的建设，交通状况有所改善，但相接道路仍需

进一步改造，以缓解这一方向交通的堵塞现象。西

郊西宝高速公路在进出城市的三桥镇一段，虽然

经过改造，区域交通有所改善，但与市区连接路段

仍因路窄、路况差形成一个瓶颈路段，西出口还是

不畅。南郊210国道沿太白路出人城市，流量不

大，且有长安路分流，交通状况相对较好。北郊

211,210国道因未央路拓宽，虽顺畅地与西铜公

路衔接，但因交通量大，太华路的延伸线尚未打

通，使货运车辆不能分流，早晚高峰易形成拥堵，

据有关资料表明，西安市大部分干道的平均车速

基本为30 km/h左右。

3 交通拥堵的原因

3.1 道路建设速度远低于交通需求的增长

    由于城市道路建设资金来源主要靠政府拨

款，投资渠道单一，在投资强度十分脆弱且长时期

处于较低水平的情况下，道路交通设施建设速度

大大落后于已经超前且增长速度十分迅速的交通

需求。

    据有关资料表明，从1985年至1994年十年

期间，道路建设里程从924.59 km增至1123 km,

每年平均递增 2.18%，而机动车保有量则从

53673辆增至138025辆，每年平均递增12. 27 0 o 0

近几年来，城市道路建设增长率约为3%左右，远

低于交通量的增长率。由于道路建设投资额大，交

通供需之间的矛盾在这种“前帐未清，又欠后账”

的艰难状况下，将会长期存在。

3.2 道路网的建设在空间布局上及时序组合上

不尽合理

    由于陇海铁路的阻隔，城市南北向通道建设

难度大，尤其是城市东部从环东路至十里铺5 km

之间无南北通道，在建的东二环跨铁路立交，因种

种原因迟迟难以动工，即使建成，此区域的干道网

密度仍然偏低。由于这种路网布局的不合理，将导

致车辆绕行，增加了其它道路的交通负荷。另外，

在城市西郊铁路西货运站和老机场的隔断，也使

路网交通存在同样问题。

    作为城市快速路之一的二环线，其主要作用

是吸引、截流、疏导通向市区的交通流，联系城市

分区中心、市区客货源点、居住区等，但由于各种

原因，建设进展缓慢，使得已建成部分迟迟发挥不

了效益，没有起到快速集散的功能。另外，在道路

建设上有“重新建、轻改造”的倾向，仔细研究一

下，近十年西安市的道路建设主要集中在二环路，

南郊高新技术开发区和北郊经济开发区，除南、北

轴线外，对原有道路按规划改造却很少，特别是二

环内建成区，人口密集、车辆出行大的路段，如果

得到改造，可增加交通量 1/3-l/2，使交通合理

分流，而且不至于出现新建一条路堵塞一条路的

现象。

3.3 快速交通出入口交通拥挤

    市区外围高速公路的建设，以及省道的改建

形成快速交通对城市道路及有限的出人口道路交

通压力甚重，拥挤阻塞。

3.4 城市公交发展不完善，市民交通意识差

    目前，西安市的交通流量中，60%以上为中、

小客车及出租车，另外还有大量的摩托车、非机动

车运行在城市道路上，而大容量，便捷的公共交通

却发展缓慢。减少道路交通拥挤现象，近日，西安

市出台了一些限制摩托车的条令，但这一举措的

有效性还依赖于公交系统的完善程度。市民交通

意识差，违规行驶、占道经营以及行人、非机动车

的干扰等都直接影响着道路通行能力。

3.5 停车场建设滞后，占道停车现象严重

    由于社会公用停车场建设滞后，一些工程项

目在当初修建时对停车需求考虑较少，尤其是在

一些大型服务性区域内，客流量大，解决停车难度

大，致使占用道路停车现象越来越严重，使本不宽

裕的可用道路变得更加紧张。

4 对今后城市交通发展的建议

针对西安市交通状况，对城市道路建设提出

以下几点建议:

(1)由于西安市中心区内人口、建筑比较密
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岩土工程的MIS建设当议

  朱海东 熊治文

(中铁西北科学研究院)

        程从应

(民航安徽省管理局黄山站)

摘 要:MIS在我国应用有十几年的历史，但在工程领域之中的应用并不多见。笔者认为，MIS在工程领域所

能产生和发挥的价值不可低估。本文从MIS建设的方案、设计等方面人手，谈谈岩土工程的MIS建设，阐述

MIS在工程领域的应用的意义。

关键词:岩土工程 MIS 应用

1 概述

    MIS (Management Information System)是

以计算机技术和网络通信技术为基础的信息系统

工程。MIS的主要作用有以下几个方面:(1)辅助

管理。企业的生产经营决策，往往需要各种生产经

营数据作为依据。人工的数据处理方式，一般只能

按照条条块块提供定期的报表，难以根据需要提

供各种综合分析的数据，这使得企业的决策活动

常常带有一定的盲目性和经验性。这种粗放式的

生产经营方式是一种低水平的运作方式，会造成

大量的浪费。而通过计算机系统将数据组织起来，

科学分析与综合，这样就为企业管理随时提供准

确、适时的各种数据资料。(2)规范化管理。企业

中的许多数据管理并不单纯只象财务管理那样，

有严格的制度，常常有较大的随意性，数据采集的

时间、格式、计算与综合的方式等往往是根据经验

完成的，而且又不便于审核，容易引起混乱和错

误。计算机系统为数据处理可以提供明确的尺度，

使之标准化、规范化。(3)资源节省。计算机系统

的应用，不但节省大量的人力资源，而且节省大量

的数据资源，更重要的是对资源的大量的重复利

用，计算机系统可以免去许多中间的处理环节。

    MIS在我国应用有十几年的历史，开始主要

应用于外资、合资企业，现在在我国的电力、电子、

通信、制造业等行业也逐步得到应用。但由于不少

企业对MIS的认知的差异性、管理的不规范性和

管理过程的可变性等，MIS无法起到其应有的作
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集，交通量集中且增长快，而对道路的进一步改善

余地较小，因此，应考虑在空间布局上将集中交通

流进行合理分流，如尽快修建城市三环快速路及

其连接干道，为外围组团的发展提供良好的交通

服务，从而吸引分流中心市区部分交通流，这也顺

应了城市经济发展趋势(由中心市区向外围组团

转移)。

    (2)西安市正在进行高架快速路(后围寨一

十里铺)、西安地铁一号线(东、西五路)的前期准

备工作，这些工程的建成，将大大缓解城市北部的

交通压力。但随着西安铁路枢纽南环线南客站的

建设，南郊土地的进一步开发利用，城市南部的交

通量将会迅速增长，为此，应尽快完善南部的道路

交通系统。

    (3)完善的道路运输网络系统，应体现三个

层次:一是承担城市主要运输任务的大动脉，即快

速路系统;二是与大动脉相匹配的中量型网络，为

大动脉集、散交通。三是完善区域性的微循环系

统，实现“面”的运输。另外，也应注意停车场等与

之配套的附属设施的建设，以避免对道路交通造

成不必要的干扰。

    (4)拓宽改建一批主次干道，特别是区域干

道，增加道路维护资金量，改善路况，提高现有道

路通行能力。

    (5)道路网络的建设应注意合理的空间布局

及时序组合，在有限的资源、资金约束下应进行优

化、配置资源，使之既满足客观需求，又符合城市

的经济承受能力。

    (6)道路网络系统应具有可持续发展性，具

有对动态发展过程的应变能力，随着经济的发展、

交通量的增长，不断地更新与改进，直至完善。
                                        (收稿日期:2001-05-10)
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